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Az autdipart célzé EU iparpolitikai kezdeményezései és
tamogatasi intézkedései

Az elmult években a kozfigyelem nagyrészt arra a kérdésre iranyult, hogy az akkumulatoros
elektromos jarmuvek (BEV) gyartasanak kisebb a munkaerfigénye, mint a belsé égésli motoros
jarmuvekeé (ICEV), ezért az atmenet munkahelyek megsz(inéséhez vezetne. Bar ez tovabbra is fontos
szempontja az atmenetnek, az iparag jovéjével kapcsolatos nagyobb aggodalom az, hogy az EU
miként tudja magat pozicionalni az elektromos jarmdvek korszakat és az éles geopolitikai rivalizalast
meghatarozo Uj gazdasagi térszerkezetben. A f6 kérdés az, hogy az unids gyartdok képesek-e megbrizni
alapkompetencidikat és piaci részesedésiket. Az EU egész autdipara példatlan kihivdssal néz
szembe, s ez aldl a K6zép- és Kelet-Eurdpaban az elmult 30 évben kialakult autdipari klaszter sem
kivétel.

Az autoipar sajatos kihivasa, hogy a dekarbonizacié mellett szamos mas valtozas is egyidejlileg zajlik:
a termékek és gyartasi folyamatok digitalizacidja, a termelés automatizalasa, valamint az autdipari
értéklancok teljes atszervezése. Ez éles versenyt general a termelési lUzemek kozott az U
beruhdzasokért. A beruhazasokrél gyakran a munkaerékoltségek alapjan dontenek: ezek lzemek
athelyezéséhez és munkahelyek elvesztéséhez vezethetnek.

A z6ld megallapodashoz kapcsolédé ipari terv (Green Deal
Industrial Plan — GDIP)

E kihivdsokra reagédlva az Eurdpai Bizottsag (2023) bemutatta a z6ld megallapodashoz kapcsolédo
ipari tervét (GDIP), amelynek célja, hogy elémozditsa ,Eurépa nulla nettd kibocsatasu iparanak
versenyképesseégét, és [hogy felgyorsitsa] a klimasemleges gazdasagra valo atallas[t]”. A terv része a
Jogszabaly a nulla nettod kibocsatasi célt szolgald iparrol (Net-Zero Industry Act — NZIA), a Jogszabaly a
kritikus fontossagu nyersanyagokrol (Critical Raw Materials Act — CRMA), a mdédositott Ideiglenes
Vélsag- és Atallasi Keret, valamint a Kézos Eurépai Erdeket Szolgalé Fontos Projektek (IPCEI)
kezdeményezés. A két kulcsfontossagu unids jogszabalyi kezdeményezés — a CRMA és az NZIA -
stratégiai keretrendszert hoz létre az ellatasi lancok biztositasara és a kulcsfontossagu tiszta
technologidk gyartasi kapacitasanak bévitésére. A CRMA' az EU stratégiai fliggdségét kezeli a tiszta
technolégiakhoz nélkulozhetetlen importalt nyersanyagok tekintetében. Meghatarozza a kritikus és
stratégiai nyersanyagok listajat, és 2030-ra referenciaértékeket allapit meg: a kritikus nyersanyagok
éves uniés felhasznalasanak legalabb 10%-a belfoldi kitermelésbél, 40%-a unids feldolgozasbdl, és
25%-a Ujrahasznositasbdl szarmazzon. Emellett egyetlen harmadik orszagbél szarmazé import aranya
sem haladhatja meg az adott stratégiai nyersanyag 65%-at.

Az , Akkumulator-rendelet” (EU 2023/1542)

A 2023-as akkumulator-rendelet életciklus-fenntarthatésagi szabvanyokat vezetett be a korforgasos
gazdasag tamogatasara, a nyersanyag-ellatas biztositasara és az EU ipari kapacitasanak erfsitésére.

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2024/1252-es (EU), 2024. Aprilis 11-i rendelete, amely keretrendszert teremt a
kritikus nyersanyagok biztonsagos és fenntarthaté ellatasanak biztositasara, valamint moédositja az (EU)
168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/17 sz. rendeleteket
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https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/green-deal-industrial-plan/net-zero-industry-act_hu
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/green-deal-industrial-plan/european-critical-raw-materials-act_hu
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/green-deal-industrial-plan/european-critical-raw-materials-act_hu
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202401252
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202401252
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202401252

Az EU tobb finanszirozasi eszkdzzel tamogatja az akkumulatorfejlesztést. Az Innovacids Alap IF24
akkumulator-felhivasa 1 milliard eurét kilonitett el egy szélesebb, 3 milliard eurés csomag részeként
az akkumulator-alkalmazasok felgyorsitdsara. A Horizon Europe program keretében a BATT4EU
partnerség 925 millié euréval tamogatja a kutatast és innovaciot (R&l) az akkumulator-értéklanc teljes
spektrumaban. Az IPCEl kezdeményezés szintén jelentés beruhazasokat mozgdsitott az
akkumulatoriparban.

Tisztaipar-megallapodas és az Ipari Gyorsité Torvény

Az Eurdpai Bizottsag a Tisztaipar-megallapodas (CID) keretében hat szakpolitikai kezdeményezést
inditott (Eurdpai Bizottsag 2025a), amelyet ,,Eurdpa fenntarthato jolétének és versenyképességének Uj
tervének” nevezett. Az autdipar szempontjabol kiilonosen relevans: (i) a tiszta termékek iranti kereslet
Osztonzése (az ipar felgyorsitdsardl szold jogszabaly — Industrial Accelerator Act, 1AA) és (ii) a
készségek és mindségi munkahelyek tamogatasardl szolé jogszabaly (Quality Jobs Act — QJA).

Az |AA bevezetését kétszer elhalasztottdk, elfogadasa jelenleg 2026 marciusaban varhaté.
Legfontosabb eleme a helyi gyartasi tartalomra vonatkozé kritérium lesz, amely jelenleg a kozpénzbdl
finanszirozott beavatkozasokra és kozbeszerzésekre korlatozodik. Bar a ,,Made in Europe” kritériumok
széles korben elismert iparpolitikai eszk6zok, az egyes agazatok és tagallamok érdekei eltérnek annak
részleteiben. A QJA elfogadasa 2026 végére varhatd: ez kiilonos jelent6séggel bir a kozép- és kelet-
eurdpai autdipar szamara, ahol a munkahelyek mindsége — kuilonésen az akkumulatorszektorban —
kulcskérdés.

Ipari akcidéterv az autéipar szamara

A CID erny6je alatt allé szakpolitikai csomagokkal parhuzamosan &agazatspecifikus iparpolitikai
kezdeményezések is indultak. Ezek egyike a Gépjarmdiparra vonatkozo cselekvesi terv, amelyet az

Eurdpai Bizottsag 2025 marciusaban inditott el (2025b). A terv egyrészt intézkedéseket javasolt az
eurépai BEV-ek iranti kereslet novelésére, beleértve a vallalati flottak zolditésére vonatkozdé
jogszabalyt, valamint a nemzeti 6szténzé rendszerek és a BEV-ek szocialis lizingjének bevezetését.
Ugyanakkor, felfliggesztve a szankcidkat, két év haladékot adott a gyartdknak a 2025-6s CO,-
kibocsatasi célok teljesitésére.

Az Autoéipari Tervesomag

Az EU Autoipari Tervesomagjat 2025 decemberében fogadtak el, mely a rovid tavu versenyképesség
er@sitésére fokuszal. Lehetévé teszi, hogy a plug-in hibridek, a hatétavnovelds jarmivek és a belsd
égésl motoros jarmivek 2035 utan is az autdipari kornyezet részei maradjanak. A klimacél a teljes
CO,-semlegességrol 90%-os csokkentésre modosult 2035-re. A fennmaraddé 10% rugalmasan
kezelhet§, amennyiben azt alacsony szén-dioxid-intenzitdsu acél, e-lzemanyagok vagy
biolizemanyagok alkalmazaséval ellensulyozzak. gy a 2035 utdn nyilvdntartdsba vett Uj
személygépkocsik és kisteherautdk atlagos CO,-kibocsatasa rendre 11 g/km és 18 g/km lehet, feltéve,
hogy a kibocsatast ellentételezik. A Nemzetkozi Tiszta Kozlekedési Tanacs (ICCT) becslése szerint
2030-ra az akkumulatoros elektromos jarmUvek aranya 17 szazalékponttal csokkenhet, 61-r6l 44%-ra.

A vallalati jarmUlvek esetében kotelezd célértékeket allapitanak meg tagallami szinten a nulla- és
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https://commission.europa.eu/topics/business-and-industry/boosting-european-car-sector_hu
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en
https://theicct.org/publication/european-commissions-risks-and-opportunities-of-the-proposed-co2-standards-dec25/

alacsony kibocsatasu jarmuvek terjedésének tamogatasara.

2035 el6étt az autégyartdok az EU-ban legyartott kis, "megfizethet6" elektromos autdkért "szuper
kreditekbd6l" profitdlhatnak. Ezen felil akkumulator-gyorsité program indult (6sszesen 1,8 milliard
eurd erb6forrassal, melynek részei az 1,5 milliard eurés kamatmentes hitelek) a teljesen EU-ban
készllt akkumulator-értéklanc fejlesztésének felgyorsitasara.

A 2035-0s zéro kibocsatasi cél gyengitése megnyitja az utat a legmagasabb kibocsatasu belsé égésu
motoros jarmUvek gyartasa el6tt is, zavard jelzést kuld az ipar és a fogyasztdk szamara, és elvonja a
beruhdzasokat az elektrifikaciétol egy olyan idészakban, amikor az eurdpai gyartoknak stirgésen fel
kell zarkézniuk a kinai elektromosjarmd-gyartékhoz.

Tamogatasi intézkedések

Mivel az Igazsagos Atmeneti Alap a szén-dioxid-intenziv régidkra irdnyul, igy az autéipar nem részesiil
kozvetlen tamogatasban. A Szociadlis Klimaalap nyujthat bizonyos tamogatast a kozlekedési
szegénység kezelésére, a nemzeti szocialis klimaterv prioritasaitol fliggden.

A szakképzettséghiany, a kompetencia-eltérések és az oregedd munkaerd kihivasainak kezelése
érdekében a Tisztaipar-megéllapodas (Clean Industrial Deal) altal inditott Eurépai Igazsagos Atmenet
Megfigyel6kodzpont (European Fair Transition Observatory) adatokat gydjt és dolgoz fel, a jovébeni
"nehéz pontok" meghatarozasara a foglalkoztatasi valtozasok és a készséghianyok terén. A Bizottsag
igéretet tett az Eurdpai Globalizaciés Alkalmazkodasi Alap (European Globalisation Adjustment Fund
for Displaced Workers — EGF) tdmogatasanak kibévitésére, hogy az gyorsabb és szélesebb korl
célcsoportra vonatkozzon, lehetévé téve a vallalatok szamara a tamogatas-igénybevétel
kezdeményezését, valamint az azonnali elbocsatassal fenyegetett munkavallalok tamogatasat is. A
Bizottsag a szocidlis partnerekkel és a tagallamokkal egylttm(ikodve novelni kivanja az Eurdpai
Szocialis Alap Plusz (ESF+) forrasait az autdipar szamara, ezaltal tamogatva az atképzésre és Uj
munkalehetfségek keresésére torekvé munkavallaldkat is. Az ESF+ félidés felllvizsgalatat is
felhasznaljak majd arra, hogy 6sztonozzék a tagallamokat tobb forras atcsoportositasara az autdipar
szamara. Tovabba a Készségek Unidja keretében a Bizottsag egy hangsulyosabb kezdeményezést fog
javasolni a stratégiai agazatok - koztik az autdipar — munkavallaldinak tovabbképzésére és
atképzésére.
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Melléklet

Els6 alkalommal forgalomba helyezett 0j kozuti személygépjarmiivek az EU-ban meghajtas
madja szerint, 2025 - teljes év (piaci részesedés, %-ban)
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Az EU elektromosauté-importja partnerorszagok szerint (millié euréban, illetve az EU-n
kiviili elektromosauté-import teljes értékébodl valé részesedés) — millié euré
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Kinai FDI az EV agazatban, orszagonként (EU27 + Egyesiilt Kiralysag), 2014-2024, milliard euré
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Az EU-orszagcsoportok részesedése az 6sszes EU-ban eladott BEV-b6l (2019-2023)
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Az autdipar igazsagos atmenetének
serkentése Kozép - Kelet Europaban.

Tamogatoéink:

* Federal Ministry
for the Environment, Climate Action,
Nature Conservation and Nuclear Safety 7

European
Climate Initiative
EUKI

Konzorciumi partnerszervezetek:
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